OPIS TECHNICZNY

Do projektu budowlanego dotyczqgcego przebudowy drogi gminnej
Kubra Przebudowka - Wagi w km 0+000— 2+580,5
(dziatki nr 76, 155 i 165).

1. Podstawa opracowania

Dokumentacja zostala opracowana na podstawie :

-  Umowy z Inwestorem,

- Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r w sprawie warunkow technicznych , jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

- mapy sytuacyjno — wysokosciowej do celow projektowych,

- pomiarow wilasnych w terenie.

2. Dane Techniczno — Projektowe

Lp. | Parametry | Dr. gminna
1 Klasa drogi L
2 Predkosé projektowa V,=40km/h
3 Typ przekroju poprzecznego | trasowy
4 Szerokos¢ jezdni | m | 35 m.
.5 Szeroko$¢ poboezy [ m | tm |
6 Diugosé odeinka | m | 2580,5 m

3. Charaktervstvka stanu istniejacego.

Rozpatrywany odcinek drogi w stanie istniejgcym posiada nawierzchnig
zwirowa w srednim stanie technicznym o szerokosci 4,5-5 m.
Nawierzchnia posiada liczne deformacje w przekroju podtuznym i
poprzecznym. Ruch pojazdow odbywa sig¢ w obu kierunkach.
Wystepuje przepust pod korong drogi:
- wkm I4973 : ¢ 60 di. 10m.
Przepust ten posiadaja zly stan techniczny i wymagaja remontu.
W obszarze objetym opracowaniem wystgpuje nastgpujace uzbrojenie:
e Kabel telefoniczny
o Wodociag
e Napowietrzna linia energetyczna




4.1. Rozwigzania sytuacyjne

Projektuje sie wykonanie jezdni z betonu asfaltowego o szerokosci
3,5 m wraz z poboczami zwirowymi o szerokosci 1 m. Lokalizacja
projektowanej nawierzchni oraz poboczy przedstawiona jest na planie
sytuacyjnym. Zaprojektowano luki poziome o promieniach kolejno:
150m, 100m, 800m, 150m.

4.2. Profil podtuzny.

Rzedne projektowanej nawierzchni zostaly tak zatozone aby zapewnic
wlasciwe odwodnienie calego odcinka oraz nadaé¢ projektowane;
nawierzchni normatywne spadki poprzeczne. Spadek podluzny jezdni
wynosi od 0,00% do 2,72%. W celu wzmocnienia istniejacej podbudowy
zwirowej projektuje si¢ wyrownanie podbudowy kruszywem naturalnym
stabilizowanym  mechanicznie.  Ilosci  wyrownan  kruszywem
przedstawiono w formie tabelarvcznej w dalszej czesci projektu.

4.3. Parametry techniczne drog

Projektuje sie :

- klasa drogi -L

- predkosc projektowa - 40km/h
- Szerokos¢ jezdni -3,5m

4.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni
Konstrukcje nawierzchni jezdni zaprojektowano dla ruchu KR1 zgodnie
z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie. Projektuje sie nastepujaca konstrukcje nawierzchni
jezdni :
o Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego wedlug PN-5-96021,
grubos¢ warstwy 4 cm,
o Warstwa wiazaca z betonu asfaltowego wedlug PN-§-96021,
grubosc warstwy 4 cm,
¢ Wyrownanie istniejacej nawierzchni zwirowe] kruszywem
naturalnym stabilizowanym mechanicznie.
e Podloze gruntowe GI.

4.5. Roboty ziemne

Roboty ziemne na omawianym odcinku drogi wynikaja z koniecznosci
wyrownania 1 wzmocnienia istniejacej nawierzchni Zwirowej oraz
nadania je] normatywnych spadkéw podluznych i poprzecznych w celu
wilasciwego odwodnienia.



5. Odwodnienie.

Projektuje si¢ odwodnienie powierzchniowe nawierzchni. Z uwagi na
zly stan techniczny przepustu:
- wkm 1+973 : ¢ 60 dl. 10m,
projektuje si¢ remont przepustu poprzez demontaz i ponowne wykonanie
czgsci przelotowe] przepustu.

6. Organizacja robot

Wszystkie prace zwigzane 2z robotami drogowymi musza byc
oznakowane i prowadzone zgodnie z ,Instrukcja oznakowania robot w
pasie drogowym”.

7. Wplvw inwestyeji na sSrodowisko.

Budowa drogi nie bedzie miala ujemnego wplywu na srodowisko.
Wykonanie nawierzchni bitumicznej poprawi w znacznym stopniu
dojazd do posesji w miejscowosciach Kubra Przebudowka i Wagi.
Przebudowa drogi spowoduje rowniez zmniejszenie zapylenia i hatasu w
otoczeniu drogi.

8. Uwagi koncowe.
Na planie sytuacyjno — wysokosciowym przedstawiono:
e lokalizacje nawierzchni jezdni i poboczy,
e Przebieg istniejacego uzbrojenia , oraz istniejace linie
rozgraniczajace.

Projektant:

/
il .fl.; Ity

wt e f ppramcre?

= el gawey
?Dmg




